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Lubelskie: Wykolejenie pociagu na stacji Stawy [zdjecia] [aktualizacja]

Dzisiaj na stacji Stawy na granicy miejscowos$ci Deblin 1 Ryki (woj. lubelskie) doszto do
wykolejenia pociggu towarowego. Spowodowato to przerwe w ruchu na linii nr 26 Lukow —
Radom.

Zdjecia 1 informacj¢ o wykolejeniu otrzymali§my od naszego Czytelnika. Ruch pociagéow na
odcinku Deblin — Okrzeja linii nr 26 zostat wstrzymany i wprowadzono komunikacje
zastepcza. Najblizszy planowany pociag pasazerski przez te stacje¢ to Regio 12306/7

relacji Terespol — D¢blin o 13:52.

Aktualizacja: Jak poinformowata "RK" Joanna Kubiak z zespotu prasowego PLK, do
wypadku doszto dzi$ po godz. 8.00 na wyjezdzie ze stacji Stawy na szlaku Lukow — Deblin.
Wykoleit si¢ pociag towarowy PKP Cargo relacji Jaszczow — Swierze Gorne przewozacy



wegiel. -Nikomu nic si¢ nie stato, nie ma zagrozenia dla srodowiska. Wykolejeniu uleglto
szes¢ wagondw zatadowanych weglem — informuje Kubiak. Na miejscu pracujg stuzby
techniczne PLK, trwa ocena sytuacji i zniszczen. Spraw¢ wykolejenia szczegdtowo wyjasni i
zbada specjalna komisja.

— Trasa z Lukowa do Dg¢blina jest w tej chwili nieprzejezdna. Przewozy Regionalne
uruchomity komunikacje zast¢pcza na odcinku Deblin — Stawy — Okrzeja. Na stacjach i
przystankach wyglaszane sa komunikaty na temat zmian w rozktadzie jazdy — informuje
przedstawicielka PLK.

http://www.rynek-kolejowy.pl/wiadomosci/wykolejenie-pociagu-na-stacji-stawy-w-
deblinie-zdjecia-83748.html

Kolej dostanie zastrzyk z Brukseli. Miliardy na tory

PKP Polskie Linie Kolejowe wreszcie zaczynaja wykorzystywac unijne fundusze. W tym
roku mogg liczy¢ na refundacje inwestycji za 3 mld - czytamy w czwartkowym "Pulsie
Biznesu".

25 mld zt zt - na tyle Arnold Bresch, cztonek zarzadu PKP PLK, szacuje warto$¢ niedawno
podpisanych oraz juz bedacych w realizacji kontraktow. Zaktada, ze do konca roku kwota ta
wzrosnie do 30 mld zt. W tym roku kolej ma takze szans¢ otrzymac wreszcie pierwsze unijne
refundacje.

- Spodziewamy sig¢, ze w tym roku ptatnosci dla PKP PLK siegna 3 mld zt - powiedziat
"Pulsowi Biznesu" podczas targéw TRAKO Przemystaw Gorgol, prezes Centrum Unijnych
Projektéw Transportowych (CUPT).

- Do tej pory bytem ostroznym pesymista, jesli chodzi o realizacj¢ inwestycji i wykorzystanie
srodkow unijnych funduszy przez PKP PLK. Teraz jestem ostroznym optymistg, a ostrozny
optymista to dobrze poinformowany pesymista - stwierdzil Andrzej Bittel, wiceminister
infrastruktury, zapewniajac jednoczesnie, ze inwestycje na torach nabierajg tempa.

https://www.money.pl/gospodarka/wiadomosci/artykul/kolej-dostanie-zastrzyk-z-
brukseli-miliardy.,57.0,2370361.html

Malopolska Zachodnia czeka na kolej. Beda remonty na torach

Za niecate cztery lata pociagi pomkng po nowych torach migdzy Trzebinig a O§wigcimiem.
PKP PLK podpisato wtasnie umowe na remont taczacej miasta trasy kolejowej. Trwa tez
przetarg na modernizacj¢ linii miedzy Oswigcimiem a Czechowicami-Dziedzicami.

Po wykonaniu remontu trasy miedzy Trzebinig a Oswigcimiem pociggi pomkng po niej z
predkoscig 120 km na godz., co przetozy si¢ nawet na kilkunastominutowe skrdcenie czasu
jazdy. Przebudowa i remont obiektéw inzynieryjnych, w tym 21 wiaduktow w Trzebini,
Chrzanowie, Chelmku i O$wiecimiu, umozliwi ptynng jazde pociagéw oraz dodatkowo
zwigkszy poziom bezpieczenstwa ruchu kolejowego i samochodowego.

Inwestycja obejmie tez stacje i przystanki kolejowe: Chrzandéw, Chrzanéw Srodmiescie,
Chetmek Fabryka i Gorzow Chrzanowski. Zyskaja one udogodnienia dla osob



niepetnosprawnych, wiaty, tawki i lepsze o$wietlenie. Pojawi si¢ tez nowe nagtosnienie i
tablice informacyjne.

Kontrakt, ktory zrealizuje firma ZUE, opiewa na 303 mln zt i ma by¢ ukonczony w ciagu 44
miesiecy.

Ok. 219 mln zI ma natomiast kosztowa¢ inna inwestycja kolejowa w Matopolsce Zachodniej,
takze na linii nr 93, ktéra powstata w II pol. XIX wieku. Tym razem chodzi o odcinek
Oswigcim — Czechowice Dziedzice, na ktdérego modernizacj¢ przetarg wcigz trwa.

Linia nr 93 wykorzystywana jest obecnie nie tylko do przewozow pasazerskich, ale tez m.in
do transportu wegla ze Slaska na potudnie Europy. Jest trasg miedzynarodowa, taczaca stacje
Trzebinia ze stacja Zebrzydowice, przebiegajaca przez wojewoddztwo matopolskie i Slaskie.

— Modernizacje tras kolejowych stwarzaja nowe, lepsze mozliwosci podrézy w aglomeracjach
oraz mi¢dzy regionami i miastami. Dzigki realizowanym projektom Krajowego Programu
Kolejowego powstaje spdjna sie¢ kolejowa, zyskuja pasazerowie pociggdw, mieszkancy,
tworzg si¢ takze lepsze mozliwos$ci dla przewozow towaréw — powiedziat Andrzej

Adamczyk, minister infrastruktury i budownictwa podczas podpisania umowy.

http://krakow.wyborcza.pl/krakow/7,44425,22456809,malopolska-zachodnia-czeka-na-
kolej-beda-remonty-na-torach.html

Blisko miliard zlotych kolej inwestuje na Slasku

Dwie umowy warte facznie ponad 900 milionow ztotych podpisaty w poniedziatek Polskie
Linie Kolejowe.

Zarzadzajaca infrastruktura spotka zainwestuje w modernizacj¢ odcinka z Trzebini do
Krzeszowic na trasie Katowice-Krakéw, a takze odcinka pomigdzy Trzebinig a O§wigcimiem,
stanowigcym fragment linii Trzebinia-Zebrzydowice. Obie inwestycje przyniosg skrocenie
czasu przejazdu pociagdw, zwigkszenie bezpieczenstwa na torach oraz usprawnia ruch
towarowy w kierunku potudniowej granicy.

Remont odcinka Trzebinia-Krzeszowice pochtonie 600 mln ztotych. Précz poprawy
warunkow podroézowania, polepszy si¢ standard obstugi pasazeréw na stacjach w Trzebini,
Dulowej, Woli Filipowskiej oraz w Krzeszowicach. Perony zostang podwyzszone, lepiej
o$wietlone i oznakowane. Na perony przechodzi¢ si¢ bedzie przejeciami pod torami,
wyposazonymi w windy lub pochylnie. Na trasie mi¢dzy Trzebinig a Krzeszowicami
wybudowanych zostanie takich 8 przejs¢, a na stacji w Krzeszowicach pojawi si¢ nowa
ktadka.

Na trasie zostang wybudowane trzy nowe wiadukty drogowe. Maja zastapic¢ istniejace
przejazdy w Trzebini, Woli Filipowskiej oraz w Krzeszowicach. Przebudowane zostang takze
2 istniejgce wiadukty w Trzebini. Trzy inne przejazdy kolejowo-drogowe zostang
zmodernizowane.



Jak podaje PLK, pomi¢dzy Trzebinig a Krzeszowicami zostanie przebudowanych 47
kilometrow toroéw i sieci trakcyjnej, a takze 45 wiaduktow, mostow, przejs¢ 1 przepustow. W
Trzebini powstanie nowe centrum sterowania. W ramach dziatan zwiekszajacych
bezpieczenstwo 1 sprawno$¢ ruchu pociggow, do wymiany zakwalifikowano przeszto sto
rozjazdow.

- Efektem prac miedzy stolicami wojewddztwa matopolskiego i §laskiego bedzie krotszy o
okoto godzing czas przejazdu pociggow, oczekiwany komfort obstugi podroznych, a takze
wyzszy poziom bezpieczenstwa — zapowiedziat minister infrastruktury i budownictwa
Andrzej Adamczyk.

Druga podpisana w poniedziatek umowa, na modernizacje¢ linii Trzebinia-O§wigcim na trasie
do Zebrzydowic, warta jest 303 mln zt. Efektem prac ma by¢ zwigkszenie predkosci
pociggdéw do 120 kilometréw na godzing. Wyremontowane bedg stacje i1 przystanki:
Chrzanéw, Chrzanéw Sroédmiescie, Chetmek Fabryka i Gorzow Chrzanowski. Inwestycja
obejmie wymiang toru i sieci trakcyjnej na 20 kilometrach linii. Przebudowane lub
wyremontowane zostang 33 obiekty inzynieryjne, m.in. wiadukty w Trzebini, Chrzanowie,
Chetmku 1 O$wigcimiu.

Linia Trzebinia—O$wigcim—Czechowice Dziedzice-Zebrzydowice wykorzystywana jest w
ruchu pasazerskim oraz towarowym. Szczegdlnie wazna jest dla transportu wegla ze $laskich
kopaln do Czech i na potudnie Europy. W trakcie jest przetarg szacowany na 219 mln zt na
odcinek Oswiecim—Czechowice Dziedzice

http://www.rp.pl/Koleje/310029928-Blisko-miliard-zlotych-kolej-inwestuje-na-
Slasku.html#ap-1

W tym roku wiecej wypadkow na kolei

Ubiegly rok byl najbezpieczniejszym rokiem na kolei od 7 lat. Doszto do 581 wypadkow,
czyli 0 9 proc. mniej w poréwnaniu do 2015 roku i az 0 268 mniej niz w 2011 roku (o prawie
32 proc.).

e - W tym roku moze zosta¢ przerwana kilkuletnia tendencja spadku liczby
wypadkoéw na kolei.

o - Nadal gros winy za wypadki nie lezy po stronie systemu kolejowego, tym
niemniej w br. wzrosta liczba bledéw kolejarzy, skutkujgcych incydentami
kolejowymi.

e - UTK wprowadza obowigzkowe szkolenia maszynistow na symulatorach.

e -Za poSrednictwem numeru 112 kazdy bedzie mégt wstrzymacé ruch pociagow w
sytuacji zagrozenia na przejezdzie drogowo-kolejowym.

W wypadkach kolejowych w ub. roku zgingto 169 os6éb, o ponad "2 mniej niz w 2016 1., a
kolejnych 190 zostato rannych.

W trzech na kazde cztery przypadki byty to ofiary zdarzen niezaleznych od kolei i kolejarzy —
chodzi o wypadki na przejazdach kolejowo-drogowych z winy poszkodowanych,
przechodzenie przez tory w miejscach niedozwolonych, samobdjstwa.



Niestety w tym roku moze zosta¢ przerwana kilkuletnia tendencja spadku liczby wypadkow.
Jak informuje Urzad Transportu Kolejowego, w okresie pierwszych o§miu miesigcy byto ich
juz 410, czyli o 10 proc. wigcej w porownaniu do takiego okresu w 2016 roku (373).

Dane te przedstawit podczas targéw Trako prezes Ignacy Gora.

Podkreslit on, ze duzy wplyw na bezpieczenstwo na kolei majg czynniki spoza systemu
kolejowego. Przywotat przyktad zdarzenia sprzed kilku dni w Nowym Dworze
Mazowieckim. Autobus wjechat tam na przejazd kolejowy 1 doszto do kolizji z pociggiem
Intercity (Pendolino).

W istocie, dotychczas w tym roku wigcej byto incydentdw niezaleznych od kolei, a
okreslanych jako B 19-21 (zdarzenia z udziatem pojazdéw drogowych na przejazdach) — 141
(rok temu 115), B-35 (wskakiwanie, wypadniecie z pociggu) — 31 (odpowiednio: 13), a na
tym samym poziomie — zdarzen B-34 (przechodzenie toréw w miejscach niedozwolnych lub
samobojstwa) — po 116.

Ale zarazem w tym roku wzrosta tez liczba niektdrych incydentdw zawinionych przez
kolejarzy.

Np. UTK odnotowal w okresie styczen — sierpien br. 23 zdarzenia okres$lane jako B-3
(wyprawienie, przyjecie lub jazda po niewlasciwie ulozonej niezabezpieczonej drodze
przebiegu), podczas gdy rok temu byto ich 16, czy szes¢ przypadkéw B-8 (zbiegniecie
pociagu; przed rokiem - pig¢).

Na wysokim poziomie (cho¢ mniejszy niz w ub. roku) utrzymuje si¢ incydenty B44
(uruchomienie pojazdu kolejowego bez wymaganego zezwolenia) — 54 (stan na 20 wrzesnia) i
B-4 (niezatrzymanie si¢ pojazdu kolejowego przed sygnatem ,,st9j” lub w miejscu, w ktorym
powinien si¢ zatrzymac) — 13.

Ignacy Gora mowit o znaczeniu odpowiedniego wyszkolenia pracownikow odpowiedzialnych
za prowadzenie ruchu kolejowego. Zaznaczyt, ze pozytywna zmiang bedzie obowigzek
szkolenia maszynistoéw na symulatorach.

Poziom wyszkolenia ma - zdaniem prezesa UTK - ogromne znaczenie, poniewaz w Polsce nie
funkcjonuja jeszcze systemy zapobiegajace popetieniu bledu przez maszynist¢ — np. nie
zapobiegaja przejechaniu za semafor wskazujacy sygnat: stoj.

Obecne systemy to SHP i czuwak, ktore badaja jedynie czujnos$¢ pracownika oraz radiostop.
Szkolenia na symulatorach powinny tez znacznie usprawnic korzystanie z tego

zabezpieczenia.

Zdaniem Ignacego Gory obecnie wsréd maszynistow i dyzurnych ruchu czesto nie ma
$wiadomosci, w jakich sytuacjach powinno uzy¢ si¢ radiostopu.

Wilodzimierz Kietczynski, odpowiedzialny w PKP PLK za bezpieczenstwo podkreslil, ze
poprawy wymaga przede wszystkim bezpieczenstwo na przejazdach.

Zarzadca infrastruktury rozpoczal oznakowanie przejazdow tak, by za posrednictwem numeru



112 kazdy mogl wstrzymac ruch pociaggéw w sytuacji zagrozenia (np. gdy samochdd
zablokuje si¢ na przejezdzie). Duzg poprawe bezpieczenstwa majg przynies¢ tez ogromne
inwestycje budujace wiadukty czy tunele w miejsce klasycznych przejazdow, a istniejace
zyskuja nowe zabezpieczenia. Istotne jest tez techniczne wsparcie cztowieka - system
wsparcia dyzurnego ruchu czy szkolenia na symulatorach.

http://www.wnp.pl/transport-kolejowv/w-tym-roku-wiecej-wypadkow-na-
kolei, 307463 1 0 1.html

Kolej: pol setki nowych pociagow Polregio na tory

Do konca 2018 r. Przewozy Regionalne oddadza do uzytku ponad 50 zmodernizowanych
lub nowych pojazdéw w barwach Polregio. Przewoznik przewiduje, Ze w najblizszych
latach spotka bedzie potrzebowa¢ 238 fabrycznie nowych elektrycznych zespolow
trakcyjnych.

Przewozy Regionalne, wtasciciel marki Polregio i najwigkszy przewoznik w Polsce we
wtorek (26 wrzesnia) w Gdansku, w pierwszym dniu TRAKO, najwiekszych w Polsce targow
branzy kolejowej, oglosity swoja dlugofalowg strategie taborowa. Spotka podata, ze kazdego
dnia z ustug Polregio korzysta ponad 220 tys. pasazerow. Zapewniono, ze do 2023 r. §rednia
wieku sktadow przewoznika spadnie ponad dwukrotnie.

Link z Pesy i Feniks od Cegielskiego

Podczas TRAKO spotka zaprezentowala dwa swoje najnowoczesniejsze sktady: Link
wyprodukowany przez Pes¢ Bydgoszcz oraz pociag Feniks, zmodernizowany przez H.
Cegielskiego - Fabryke Pojazdow Szynowych.

Przewoznik poinformowal podczas konferencji prasowej w Gdansku, ze wymiana taboru
rozpoczela sie w tym roku. W kwietniu na tory wyjechat pierwszy z pigciu kupionych nowych
pociggdéw Link.

- To w petni nowoczesne pociagi z wieloma udogodnieniami dla podréznych, sag wyposazone
w wygodne fotele, klimatyzacje¢, bezprzewodowy internet, udogodnienia dla
niepetnosprawnych, gniazdka elektryczne czy przewijaki dla niemowlat - méwit prezes PR
Krzysztof Zgorzelski.

- To jest standard, ktorego oczekuja pasazerowie - dodat.

Pél setki nowych pociagow za rok

Do konca przyszlego roku na tory ma trafi¢ ponad 50 zmodernizowanych lub nowych
pojazdéw w barwach Polregio. Spotka przewiduje, ze w najblizszych latach bedzie
potrzebowata 238 fabrycznie nowych EZT (elektrycznych zespotéw trakcyjnych). Na razie
nie wiadomo, kiedy spotka kupi te pojazdy.

- Na pewno nie bedzie to przed koncem restrukturyzacji, czyli przed koncem 2018 r.,
najpozniej powinno to by¢ do roku 2030, tak zeby$smy mogli odnowi¢ swdj tabor i
konkurowa¢ na tym trudnym rynku - powiedzial dziennikarzom cztonek zarzadu, dyrektor ds.
techniczno-eksploatacyjnych spotki Przewozy Regionalne Artur Kowalczyk.



Sklady z napedem hybrydowym

Kowalczyk powiedziat dziennikarzom, ze firma podpisata niedawno list intencyjny i chce
pozyskac pojazdy z napedem hybrydowym. W Polsce nie ma jeszcze w uzytku takich
pojazdow.

- Do 2030 roku w planach mamy pozyskanie co najmniej 30 pojazdoéw z napgdem
hybrydowym - powiedzial.

- Nasza strategia zaktada rowniez pozyskanie dziewigciu lokomotyw spalinowych i 11
elektrycznych - dodat Kowalczyk.

Powiedzial, Zze na zakup taboru spotka pozyskata komercyjny kredyt w wysokosci ponad 600
mln zt udzielony przez konsorcjum trzech bankow.

ARP postawila bankruta na nogi

Prezes Zgorzelski zaznaczyt podczas konferencji, ze jeszcze dwa lata temu "sytuacja
przewoznika byla na tyle zla, ze realne byto widmo likwidacji". Poinformowal, Ze strata za
2015 rok wyniosta 88,4 min zi. Powiedzial, ze po wej$ciu Przewozéw Regionalnych do grupy
Agencji Rozwoju Przemystu spotka rozpoczeta realizowacé plan restrukturyzacji.

- W 2016 r. spotka - to takze wydarzenie, ktoére nie miato do tej pory miejsca - osiggneta zysk
na poziomie 51,2 min zt - podkreslit prezes.

Przewozy Regionalne, wtasciciel marki Polregio, powstaty w 2001 r. Sg najwigkszym
pasazerskim przewoznikiem kolejowym w Polsce. Kazdego dnia na tory w catym kraju

wyjezdza ok. 1800 pociggdw zamawianych i finansowanych przez samorzady wojewddzkie

http://nettg.pl/news/145267/kolej-pol-setki-nowvch-pociagow-polregio-na-tory

Perspektywa modernizacji taboru PKP Intercity nie zachwyca producentéw

— Jesli chodzi o produkcje taboru, perspektywa PKP Intercity nie jest dla nas perspektywa
marzen. Wolelibysmy budowac nowe, zespolone pojazdy. Mamy natomiast przekonanie, ze
jestesmy partnerem narodowego przewoznika, do ktorego strategii musimy si¢ dostosowac —
powiedziat Robert Swiechowicz, prezes Pesy.

Ze Swiechowiczem zgodzit si¢ prezes Newagu, Zbigniew Konieczek. — Bardzo sie ciesze z
planow PKP Intercity, ale z naszego punktu widzenia 2,5 mld z1, ktére zamierzacie wydaé na
inwestycje, to, jak na 6 lat, niewiele. Producentow przy jednym stole jest trzech [w tym
momencie zwrocit si¢ do siedzacego obok prezesa Pesy i FPS H. Cegielski — red.], ten tort nie
jest wiec weale duzy. Mamy nadziejg, ze to si¢ zmieni — powiedzial.

Pesa, ktora lobbuje na rzecz zakupu jednostek trakcyjnych przez PKP Intercity, moze by¢
zadowolona z faktu, ze, zgodnie z zapowiedziami przewoznika, jeszcze w tym roku poszuka
on dostawcow 12 takich pociggow. Ale wigkszo§¢ wartego 2,5 mld planu inwestycyjnego, to
modernizacje.

— Nie podzielam zdania PKP Intercity, ze EUO7 warto modernizowa¢. Moim zdaniem ich



miejsce nie jest juz na torach PLK. Na dodatek niewiele drozej beda kosztowaty nowe
lokomotywy — ocenil Konieczek, podkreslajac, ze rozwoj nowych konstrukc;ji to takze
wsparcie polskiego przemystu w stopniu znacznie wigkszym niz modernizacje.

— Dziatalno$¢ modernizacyjna bedzie istotnym elementem naszej pracy, ze wzgledu na to, ze
takg droge wybrato PKP Intercity. Cz¢s$¢ z tych prac na pewno wykonywa¢ bedzie nasz
zaktad w Minsku Mazowieckim, ktory specjalizuje si¢ w takiej dziatalnos$ci — powiedziat
prezes Pesy.

http://www.rynek-kolejowy.pl/wiadomosci/perspektywa-modernizacji-taboru-pkp-
intercity-nie-zachwyvca-producentow-83735.html

Centymetry od tragedii. Wjechal na tory
i machal do maszynisty pendolino

Film, ktory publikujemy, pokazuje, jak niewiele brakowalo do tragedii. Kierowca
autobusu zignorowal migajace czerwone $wiatlo na przejezdzie kolejowym. Niedlugo
potem rozpedzony pociag uderzyl w tyl autobusu.

Nagranie z kamer monitoringu na rogatkach w Nowym Dworze Mazowieckim publikujemy
jako przestroge. Pokazuje ono, jak moze skonczyc¢ si¢ ignorowanie sygnalizacji $wietlnej. We
wtorek po poludniu pociag pendolino uderzyl tam w autobus uwieziony miedzy
szlabanami.

Machal, krzyczal...

We wtorek pociagg pendolino zderzyt si¢ z autobusem na przejezdzie kolejowym przy ulicy
Mieszka I w Nowym Dworze Mazowieckim. W zdarzeniu nikt nie zostat... WIECEJ »

Zdarzenie zarejestrowaly kamery umieszczone po obu stronach przejazdu kolejowego. Na
nagraniu wida¢ wyraznie, ze czerwone pulsujace §wiatlo ostrzegajace o tym, ze wkrotce
zostang opuszczone szlabany, pali si¢ przed tym, jak autobus dociera do przejazdu.

Mimo to kierowca nie zatrzymuje si¢. Szlabany opadaja, jeden tuz za autobusem, a drugi tuz
przed nim. Kierowca nie ma jak odjechac.

Podjezdza wigc blisko szlabanu. Jednak tyt autobusu wcigz wystaje nad torowiskiem, gdzie
lada moment pojawi si¢ pociag.

Kierowca przez kilkadziesiat sekund probuje stana¢ tak, zeby autobus nie mogt zderzy¢ si¢ z
pociagiem, chwile p6zniej wychodzi na zewnatrz. Rozglada si¢ 1 wraca do srodka, po raz
kolejny prébuje stana¢ inaczej. Bezskutecznie.

Znoéw wychodzi, mija kolejna minuta. Sprawdza, czy szlaban mozna "samodzielnie
podnies¢". Pasazerowie czekaja w Srodku zakleszczonego pojazdu. Mezczyzna bezradnie
chodzi po przejezdzie. Wreszcie orientuje si¢, ze nadjezdza pociag.



Woéweczas probuje zwrdci¢ uwage maszynisty. Skacze, nerwowo macha rekami. Czgsé
pasazerow wybiega z autobusu. Maszynista nie ma jednak zadnych szans, by zatrzymac
cigzki pociag na tak krotkim odcinku. Pendolino uderza w tyt autobusu, a ten - przesuwajac
si¢ - tamie szlaban.

Od momentu zamknie¢cia rogatek do uderzenia pociggu w autobus mijajg cztery minuty.

Sledztwo prokuratorskie

W pociagu bylo 210 pasazeréw, w autobusie 40. Nikt nie zostal ranny. Sprawe bada
prokuratura. W $rode kierowca zostal przestuchany.

- Kierowca ustyszal zarzut bezposredniego sprowadzenia niebezpieczenstwa katastrofy w
ruchu ladowym. Przyznat si¢ do winy, ztozyl wyjasnienia - powiedzial nam Michat Sadus,
rzecznik Prokuratury Okregowej Warszawa-Praga.

Jak dodat, w trackie przestuchania me¢zczyzna "wyrazit skruchg i przyznat si¢ do winy".
Okazato sig, ze jako kierowca pracowatl trzy tygodnie.

Prokuratura nie wystapita z wnioskiem o areszt wobec niego. 48-latek zostat jednak objety
dozorem policyjnym.

Prokuratura jeszcze we wtorek zdecydowata o wszczeciu sledztwa w kierunku sprowadzenia
bezposredniego niebezpieczenstwa katastrofy w ruchu ladowym, za co grozi od 6 miesi¢cy do
o$miu lat wiezienia.

https://tvnwarszawa.tvn24.pl/informacje,news,centymetry-od-tragedii-wjechal-na-tory-
br-i-machal-do-maszvnisty-pendolino,242291.html

Po incydencie w Tluszczu: Warszawscy maszynisci IC zapoznajg szlak na Bialystok

Przed miesigcem doszto do nieprzyjemnej dla pasazerow sytuacji na stacji Thuszcz.
Maszynista pociaggu TLK Podlasiak 81102 nie wznowil jazdy, bo skonczyl mu si¢ czas
pracy. PKP Intercity zapewnia, ze wyciagneto wnioski z tego zdarzenia.

Do zdarzenia doszto 1 wrze$nia. Pociagg TLK Podlasiak 81102 , relacji Szczecin Gtéwny —
Suwatki zatrzymat si¢ w Ttuszczu i nie ruszyt przed kolejne trzy godziny. Prowadzacego
pociag powinien standardowo zmieni¢ inny maszynista, ale go nie byto. Wyznaczona w
zastepstwie osoba pojawita si¢ na stacji dopiero po trzech godzinach. Wigcej pisaliSmy o tym
tutaj. — Dziatanie maszynisty byto oczywiscie poprawne — skomentowat prezydent Zwigzku
Zawodowego Maszynistow Leszek Migtek.

Jak informuje "Rynek Kolejowy" rzeczniczka PKP Intercity Agnieszka

Serbenska, postepowanie wyjasniajace zdarzenie potwierdzito brak winy maszynisty za
zaistnialg sytuacj¢ — zatrzymanie pociagu w Thuszczu nastgpito w wyniku zakonczenia przez
niego czasu pracy. —Wdrozone postepowanie wyjasniajace wykazato, ze mozna byto unikng¢



postoju pociggu z powodu braku podmiennej obstugi trakcyjnej. PKP Intercity wyciagneto
konsekwencje wobec pracownika, ktéry nie dopetnit obowigzkow stuzbowych — zapewnia
rzeczniczka, ktdra przypomina tez, ze PKP Intercity podjeto decyzj¢ o przyznaniu w ramach
rekompensaty zwrotu 100% optaty uiszczonej za przejazd dla podréznych pociagu TLK
Podlasiak, ktorzy 1 wrzesnia oczekiwali na stacji Thuszcz na kontynuowanie podrdzy.

W catej sytuacji najbardziej zaskakujacy byt czas oczekiwania na zastepstwo dla nieobecnego
maszynisty. Dlaczego trwalo to trzy godziny, skoro z Warszawy, gdzie maszynistow nie
brakuje, jedzie si¢ duzo krdocej? — Obstuga trakcyjna na trasach pociggdéw jest podzielona na
odcinki przydzielone do Sekcji Eksploatacji Pojazdow Trakcyjnych w poszczegdlnych
Zaktadach spotki PKP Intercity. Na takiej podstawie tworzony jest harmonogram obstugi
danego pociagu przez poszczegolne sekcje z podziatem na pracownikoéw. W sytuacji jaka
miala miejsce w Thuszczu nie mozna bylo zadysponowac do obstugi pociggu maszynisty z
Sekcji w Zaktadzie w Warszawie ze wzgledu na brak znajomosci szlaku — informuje
Agnieszka Serbenska.

PKP Intercity zapewnia, ze odpowiednie przygotowanie maszynistow warszawskiego
Zaktadu, a wigc zapoznanie ich ze szlakiem na Bialystok, jest juz planowane.

http:/www.rynek-kolejowy.pl/mobile/po-incvdencie-w-tluszczu-warszawscy-maszynisci-
ic-zapoznaja-szlak-na-bialystok-83762.html

Strzezony przejazd kolejowy?!

Film

https://polskiedrogi-tv.pl/strzezony-przejazd-kolejowy/

Koleje Dolnoslaskie wynajely SZT-y z Pesy i Arrivy. Musza uzupelnic niedobory

Dwa Spalinowe Zespoty Trakcyjne wynajetly Koleje Dolnoslaskie od partnerow biznesowych.
Jak thumaczy przewoznik, decyzja jest spowodowana uszczupleniem taboru spalinowego
spotki w ostatnim czasie.

Dwa SZT nalezace do bydgoskiej firmy Pesa oraz niemieckiej spotki Arriva zaczely juz
wozi¢ pasazerow samorzadowego przewoznika. Decyzja zarzadu Kolei Dolnoslaskich o
dzierzawie pojazdow jest spowodowana uszczupleniem taboru spalinowego spotki w ostatnim
czasie. Dwa nowoczesne Spalinowe Zespoty Trakcyjne uczestniczyty w wypadkach
spowodowanych przez kierowcow, ktdrzy wjechali pod kota pociggéw na niestrzezonych
przejazdach kolejowych. Dodatkowo sze$¢ z wykorzystywanych przez Koleje Dolnoslaskie
pociagoéw spalinowych musi przej$¢ do konca roku zaplanowane wczesniej okresowe
przeglady techniczne. Bez takich przegladéw pojazdy nie moglyby przewozi¢ pasazerow —
ttumaczy przewoznik.



— Zdajemy sobie spraw¢ z oczekiwan naszych pasazeréw, dlatego zdecydowalismy si¢ w
trybie pilnym na dzierzawe dwoch pojazddéw, poniewaz komfort podrdznych jest dla nas
priorytetem. W najblizszym czasie Urzad Transportu Kolejowego w porozumieniu z
producentem naszych pociggdw wypowie si¢ na temat sktadéw uszkodzonych podczas kolizji
drogowych. Mamy nadzieje, ze oba pociagi jak najszybciej wrdca na dolnos$laskie tory —
zapowiedziat Bogustaw Godlewski, rzecznik prasowy Kolei Dolnoslaskich.

Koleje Dolnoslaskie dysponujg 25 Spalinowymi Zespotami Trakcyjnymi, wyprodukowanymi
gtownie przez bydgoska firme Pesa. Koszt dzierzawy dwdch spalinowych sktadow przez
spotke wynosi 6 000 zt dziennie. Tabor samorzagdowego przewoznika do konca roku zwigkszy
si¢ rowniez o 11 nowoczesnych pigciocztonowych Elektrycznych Zespotéw Trakcyjnych.
Kazdy z nowych pociggéow bedzie moglt jednorazowo przewiez¢ nawet 500 0sob. Pierwsze
dwa sklady zaczng wozi¢ pasazerdéw juz od 3 pazdziernika na trasie Wroctaw Gtowny —
Jelenia Goéra — Szklarska Porgba.

http://www.rynek-kolejowy.pl/wiadomosci/koleje-dolnoslaskie-wynajely-szty-z-pesy-i-
arrivv-musza-uzupelnic-niedobory-83747.html

STK rozwaza inwestycje we wlasne lokomotywy

Dzieki wejsciu w sktad Grupy OT Logistics STK stata si¢ czesécig tancucha logistycznego, co
poprawito jej pozycje na rynku. Przewoznik kolejowy ma odegra¢ wazng role w
mi¢dzynarodowej ekspansji grupy. Z mysla o niej sg prowadzone przygotowania do zakupu
taboru, w tym elektrycznych lokomotyw wielosystemowych — mowi w rozmowie z ,,Rynkiem
Kolejowym” prezes STK, Adrian Gierczak.

Y.ukasz Malinowski, Rynek Kolejowy: Jak po zmianach wlascicielskich wyglada
sytuacja w STK. Przed przejeciem firmy przez OT Logistics sprzedano wigkszo$¢
taboru. Czym teraz dysponujecie?

Adrian Gierczak, prezes STK: Praktycznie wszystkie lokomotywy, ktore wykorzystujemy,
przeszly naprawy gtowne w latach 2015-2016. Ich sprawnos$¢ techniczna, mimo nie
najnowszej konstrukeji, jest satysfakcjonujaca. Z tego powodu zawarliSmy dtugoterminowe,
wykraczajgce poza rok 2020 kontrakty na ich dzierzawe. Dzigki dtugiemu terminowi
mieli$my mozliwo$¢ wynegocjowania dosy¢ dobrych warunkow, w tym takze cenowych.

Gléwnym partnerem jest Industrial Division. Jednostkowo uzupetnialiémy tabor na okres
zwiekszonych przewozow takze od innych kontrahentéw, jednakze obowigzywanie tych
umow juz si¢ skonczyto.

Czy obecnie STK posiada jakiekolwiek lokomotywy na wlasnos¢, czy calos¢ taboru jest
dzierzawiona?

Poza pojedynczymi przypadkami posiadamy tabor dzierzawiony: udzial taboru wtasnego jest
nieduzy w skali calego taboru, ktorym dysponujemy. Opieramy si¢ na taborze

dzierzawionym.

Jaki to tabor?



Dla uproszczenia i lepszego zobrazowania mozna powiedzie¢, ze we wspdlnym poolu
taborowym ze szczecinskg Kolejg Battyckg mamy 40 lokomotyw elektrycznych i
spalinowych. Akcenty w podziale pracy sg roztozone tak, ze STK gltéwnie przewozi, a Kolej
Battycka obstuguje bocznice, na czym w przysztosci skoncentruje si¢ jeszcze mocniej — od
dwoch miesigcy obstuguje np. port w Swinoujsciu. Odpowiada temu podziat taboru: STK ma
20 lokomotyw elektrycznych i 10 spalinowych, a Kolej Baltycka — pojazdy spalinowe.
Istnieje oczywiscie fluktuacja, jednak na ogot ilostan taboru utrzymuje si¢ na takim wtasnie
poziomie.

Taki model funkcjonowania przedsi¢biorstwa jest rozwiazaniem docelowym, czy moze
jednak bedziecie rozwazac¢ zakup nowych lokomotyw i wagonow?

W przypadku lokomotyw dzierzawa to stan obecny, ale naszym zdaniem nie jest programem
docelowym. Przygotowujemy plany inwestycyjne, ktore moga przynies¢ korzys¢ Grupie.
Postawienie na tabor wlasny — lokomotywy i wagony — jest w dluzszej perspektywie
koniecznym kierunkiem rozwoju. Powinien by¢ to tabor nowoczesniejszy, wielosystemowy,
umozliwiajacy prac¢ bez wymiany maszyny na granicy. To standardy, ktore chcemy
osiggna¢. W naszej ocenie tego bedzie wymagat rynek i te standardy beda w przysziosci
powszechnie obwigzywac.

Czy strategia OT Logistics zaklada utrzymanie dwoch osobnych spolek?

Tak, przy czym ich kompetencje kolejowe beda si¢ nawzajem uzupethiaé. STK bedzie
realizowala swoj biznes w przewozach kolejowych, a Kolej Battycka — w obstudze bocznic i
przewozach okotobocznicowych. Przewozy pociggowe obstugiwane lokomotywami
elektrycznymi w konteks$cie Kolei Battyckiej praktycznie nie wchodzg w rachube. Strategia
dla spotek musi uwzglednia¢ rentowno$¢ przedsiebiorstw. W zwigzku z powyzszym
rozwazamy scenariusz taczenia spotek przy zachowaniu ich odrebnosci kompetencyjnej i
strukturalne;j.

Zupehie redefiniowano funkcj¢ handlowa — obecnie jest ona prowadzona w Grupie przez
dziat handlu OTL. Spotki kolejowe natomiast sprzedajg swoja ofert¢ w ramach procedury
wewngtrznej do dzialu handlu, ktory negocjuje warunki wspotpracy miedzy nami a
partnerami z zewnatrz. Osoby odpowiedzialne za poszczegolne rynki prowadza odpowiednie
projekty handlowe.

Najwi¢kszym wyzwaniem dla polskich przewoznikow kolejowych pozostaje
infrastruktura. Jej stan pozostawia wiele do Zyczenia, a prowadzone prace
modernizacyjne to cz¢sto niewygodne objazdy. Jak sobie z tym radzicie?

Poprawa parametrow infrastruktury bez watpienia byta konieczna. Jest ona szansa, ktéra
wplynie na dziatalno$¢ przewozow. Z efektow bedzie jednak mozna korzysta¢ dopiero za
kilka lat, a przez ten czas nie mozna przeciez zawiesi¢ firmy na kotku. Perturbacje wynikajace
z zamkni¢¢ sg niejednokrotnie dla przewoznikow w trakcie wykonywania zadania
przewozowego bardziej dotkliwe, niz wynikatoby to z ich charakterystyki planistyczne;j.
Utrudnia to kalkulacje ofert, a 1 tak potem kongestia na szlakach i przestoje z powodu
utrudnien w ruchu komplikuja nam nieraz wykonanie zobowigzan. Z jednej strony chcemy
by¢ rzetelni, z drugiej — atrakcyjni dla klienta, a na koncu i tak zderzamy si¢ z
rzeczywisto$cia: stabo si¢ jezdzi po tym, co mamy.



Trudno mi w tej chwili oceni¢, czy dynamika zamknie¢ jest odpowiednia. Oczywiscie trzeba
bra¢ pod uwagg wiele czynnikow, w tym bardzo wazny finansowy, tj. dost¢pnos¢ srodkow
unijnych. W infrastrukture inwestuje jednak nie tylko PKP PLK, ale takze my, przewoznicy.
Niestety naszych kosztow nie bierze si¢ pod uwage.

Pomimo tych wszystkich probleméw w ramach Grupy OTL dziala sie latwiej?

Teraz STK jest bezposrednio wpisane w strukture korporacyjng, a to oznacza, ze dziatalnos¢
prowadzona jest inaczej niz dotychczas. Przede wszystkim, przedstawiajac oferte,
wystepujemy teraz pod marka OTL. Czyni to naszg ofert¢ znacznie atrakcyjniejszg. Poza tym
sprzedajemy tez ofert¢ w ramach pelnego tancucha logistycznego — spajamy rézne elementy
logistyki drogowej, kolejowej 1 morskiej w zaleznosci od potrzeb klienta. JesteSmy
zaangazowani w transporty do i z polskich portow.

Jest wiele dostrzegalnych korzys$ci — firma ro$nie razem z rynkiem, nie mamy probleméw z
pozyskiwaniem kontrahentéw. Ro§niemy wraz z catg Grupa.

Prezes OTL, Zbigniew Nowik, wspominal w swoim czasie, ze przejecie przez OTL
bedzie dla STK szansa, by zaistnie¢ na calym korytarzu Baltyk — Adriatyk. Czy spotka
przygotowuje si¢ do intensywnej dzialalnoS$ci poza granicami Polski?

Intensywnie pracujemy nad takimi projektami. Na niedawnym spotkaniu z wiceprezesem
zarzadu grupy Richardem Jenningsem, odpowiadajacym za rozwdj potencjatu na rynkach
mi¢dzynarodowych, rozmawiali$my o r6znych mozliwych projektach. Na razie jest chyba
zbyt wezesnie na dyskusje o szczegotach. Niemniej jednak uwazamy, ze projekty sa jak
najbardziej realne.

http://www.rynek-kolejowy.pl/wiadomosci/stk-rozwaza-inwestycje-we-wlasne-
lokomotywy-83742.html

PKP Intercity z umowa na elektryczno-spalinowa lokomotywe Pesy

Podpisanie umowy pomi¢dzy Pesg a PKP Intercity oznacza, ze program budowy lekkiej
lokomotywy z dwoma napgdami — elektrycznym i spalinowym — wla$nie wystartowat. — Po
udanej implementacji w PKP Intercity lokomotywa bedzie dobrg ofertg dla intermodalu —
moéwi Robert Swiechowicz, prezes bydgoskiej Pesy.

Teraz Pesa zabierze si¢ za projektowanie pojazdu. Kwestig zasadnicza bedzie wybor i
zabudowanie napg¢du lokomotywy, ktory ma zapewni¢ uniwersalne wykorzystanie go przez
PKP Intercity. Nie bedzie to tatwe, bo dotad zadna z polskich firm nie ma do§wiadczenia w
budowie lokomotywy, ktéra takze w ruchu liniowym rozpedzi si¢ do minimum 120 km/h na
szlakach niezelektryfikowanych. Wiadomo natomiast, ze tatwiej pdjdzie Pesie z budowa
pudta, konstrukcja bedzie bowiem bazowac na istniejacej juz platformie Gama.

— Dla nas ten projekt jest konieczny, dotad nigdy nie udalo nam si¢ zrealizowac projektu
wspolnie z przewoznikiem. Proces badawczy jest dtugi 1 budowa zupetnie nowych pojazdow
wysoko wyspecjalizowanych duzo kosztuje. Dlatego bardzo cieszymy si¢, ze wspomoze nas
Narodowe Centrum Badan i Rozwoju. Chcemy, by produkt byt doktadnie taki, jakiego
przewoznik potrzebuje — powiedziat Robert Swiechowicz, prezes bydgoskiej Pesy.



— Chcemy by mogla tez wykonywa¢ manewry, by mogta przejecha¢ w przypadku braku
pradu w sieci trakcyjnej 1 dowiez¢ pasazeroOw bezpiecznie do stacji przeznaczenia.
Zaktadamy, ze po udanej implementacji w PKP Intercity lokomotywa bedzie dobrg oferta dla
intermodalu. Razem z poznanskim instytutem Pojazdow Szynowych mamy odpowiednie
kompetencje, by pojazd zbudowa¢ — dodat Swiechowicz.

Zaprojektowanie i zbudowanie prototypu ,,Gamy Duo” zaktada roczne testy
wyprodukowanego sprz¢tu i, po spetnieniu parametrow produktu, zakup jego przez PKP
Intercity. Nie bedzie potrzeba specjalnego przetargu w tym wzgledzie. Termin ,,Partnerstwo
innowacyjne”’ zaktada zwolnienie z przetargu w przypadku udziatu w projekcie.
Prawdopodobnie, niezaleznie od dzisiejszej umowy, PKP Intercity rozpisze przetarg na 10
lokomotyw o charakterystyce podobnej do obecnie opisane;j.

http:/www.rynek-kolejowy.pl/wiadomosci/pkp-intercity-z-umowa-na-
elektrycznospalinowa-lokomotywe-pesy-83692.html




